Antworten auf die Wahlprufsteine fuir den BiiNDNIS 90
Bundesverband Zukunft Fahrrad anlasslich der .
Bundestagswahl 2021 DIE GRUNEN

1) Bei der Reduzierung der CO2-Emissionen gemaR Festlegungen der EU-Kommission
hat der Verkehrsbereich noch ein erhebliches Nachholpotenzial. Durch welche
Zielsetzungen und konkreten MaBnahmen wollen Sie dies erreichen und welche Rolle
spielt dabei der Fahrradverkehr?

In der Tat: Eine 6kologisch und sozial gerechte Verkehrswende steht seit Jahren aus - jetzt
braucht es umso héheres Tempo, um die Klimaschutzziele zu erreichen. Wir GRUNE werden
den Bundesverkehrswegeplan mit seinen tber 1000 StralRenprojekten durch einen
nachhaltigen Bundesnetzplan ersetzen und den Ausbau des Umweltverbundes priorisieren.
Die Bundesmittel fir Schiene und OPNV wollen wir erhéhen und mit Landern und
Kommunen eine flachendeckende Mobilitatsgarantie entwickeln. Der Autoverkehr muss
abnehmen und emissionsfrei werden. Dazu wollen wir Rahmenbedingungen anpassen und
Subventionen abbauen (u.a. CO2-Bepreisung, Dienstwagenbesteuerung). Ab 2030 durfen
nur noch emissionsfreie Autos neu zugelassen werden. Der Radverkehr spielt als
"Problemldser” in vielfacher Hinsicht eine entscheidende Rolle fur eine klima- und
umweltfreundliche, ressourceneffiziente, sozial gerechte und gesundheitsfordernde Mobilitat.
Ihn wollen wir durch unterschiedliche MalRnahmen starken und ausweiten.

2) Das StVG hat bisher als alleinige Ziele den Verkehrsfluss zu gewéhrleisten und
Gefahren abzuwehren. Werden Sie sich fiir eine Reform einsetzen, um zusatzliche
Ziele (etwa verkehrstrageriibergreifende Leistungsfahigkeit, Klima- und Umweltziele,
»Vision Zero“ oder bezahlbare Mobilitat) zu verankern?

Wir GRUNE kritisieren seit langem, dass das Straenverkehrsgesetz vor allem auf die
Flussigkeit des motorisierten Individualverkehrs abzielt und sich insbesondere Ful3- und
Radverkehr dem Primat des Autos unterzuordnen haben. Das ist weder klimagerecht noch
tragt es zur Lebensqualitat in Stadten bei. Viel zu oft kdnnen sich FulRganger*innen und
Radfahrer*innen nur unsicher und mit hoher Gefahrdung im Stralenverkehr bewegen,
gerade den Radverkehr bremst diese Situation in Deutschland massiv aus. Wir GRUNE
wollen fahrradfreundliche Verkehrsbedingungen und setzen uns fur eine umfassende Reform
von StVG, StVO, VwV-StVO und BuRRKatV ein, um die Sicherheit fur Radfahrer*innen zu
erhdhen und es Kommunen zu erleichtern, Flachengerechtigkeit zu schaffen. Dazu gehort,
den derzeit bestehenden Begrindungszwang fur Radverkehrsanlagen aufzuheben. Es ist
langst uberfallig, die ,Vision Zero®“ im Strallenverkehrsrecht zu verankern.

3) Die ,,Vision Zero“ (keine schweren und todlichen Verkehrsunféllen mehr) ist ein
wichtiges politisches Ziel. Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts (und Tempo
50 als Ausnahme) kann dabei helfen. Wie wollen Sie die ,,Vision Zero“ im
StraBenverkehr umsetzten und welche Rolle spielt dabei Tempo 307?

Tempo 30 verringert und verhindert schwere Unfalle, rettet Menschenleben und fuhrt zu
mehr Lebensqualitat in unseren Stadten und Gemeinden. Der Autoverkehr flie3t eher



flussiger und muss weniger Platz beanspruchen. Umgekehrt wird die Bewegungsfreiheit fur
FuRganger*innen und Radfahrer*innen und die subjektive wie objektive Sicherheit fur
selbstaktive Mobilitat durch Geschwindigkeitsreduzierungen des MIV deutlich erhoht. Wir
GRUNE wollen daher die Regeln umkehren: Ohne Schild gilt innerorts grundsatzlich Tempo
30 - wo es Kommunen fur angebracht halten, konnen Strallen auch mit Tempo 50
ausgeschildert werden. Die heutige Voraussetzung fur Tempo-30-Abschnitte, wonach in der
Regel erst ein besonderer Gefahren- bzw. Unfallschwerpunkt entstanden sein muss, entfallt
nach unseren Vorstellungen entsprechend.

4) Im neuen Nationalen Radverkehrsplan wird eine Radverkehrsféorderung von jahrlich
30 Euro je Biirger*in empfohlen. Aktuell werden rund 11 Euro pro Person investiert.
Welche Investitionen wollen Sie in der kommenden Legislaturperiode und dauerhaft
fir die Radverkehrsfinanzierung aufwenden?

Das Fahrrad hat riesige Potenziale fiir die Verkehrswende. Wir GRUNE wollen deshalb die
Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans, die sich an den Bund richten,
schnellstmoglich mit dem Ziel umsetzen, ein lickenloses Fahrradnetz in ganz Deutschland
zu schaffen. Die Anzahl der Radwege soll bis 2030 verdoppelt werden. Kommunen, Lander
und Unternehmen werden wir bei der Umsetzung ihres Teils der Aufgaben umfassend
unterstutzen. Die Pro-Kopf-Investitionen werden wir gemeinsam mit Landern und
Kommunen deutlich erhhen, d.h. mindestens verdreifachen.

5) Die Dienstfahrzeugbesteuerung ist wichtig fur die Auswahl eines Dienstfahrzeuges
und konnte eine hohe 6kologische Lenkungswirkung entfalten. Wollen Sie die
Besteuerung von Dienstfahrzeugen in Zukunft am CO2-AusstoB der Fahrzeuge
ausrichten und wenn ja, was sind lhre konkreten Ideen dazu?

Eine 6kologische Reform der Dienstwagenbesteuerung ist seit langem Uberfallig -
Dienstwagen sind im Vergleich zu reinen Privatwagen deutlich hoher motorisiert und weisen
viel hohere CO2-Realemissionen auf. |hre Finanzierung durch alle Steuerzahler ist sozial
ungerecht, und da Dienstwagen in der Regel eine Einkommenserhdhung ersetzen, umgehen
Unternehmen auf diese Weise zusétzlich die sozialen Sicherungssysteme. Wir GRUNE
wollen die Dienstwagenbesteuerung konsequent am CO2-Ausstof} ausrichten und einen
Betriebsausgabenabzug fur Fahrzeuge mit ibermafig hohem Spritverbrauch kinftig ganzlich
ausschlieRen. Umgekehrt wollen wir etwa die Nutzung von Dienstradern und Jobtickets
starker fordern.

6) Betriebliches Mobilititsmanagement kann ein wichtiger Teil der Mobilititswende
sein. Unternehmen und Beh6rden kdnnen umweltvertragliche Mobilitat fordern,
Kosten sparen und die Gesundheit der Mitarbeiter*innen positiv beeinflussen. Wie soll
der Bund betriebliches Mobilitatsmanagement aktiv fordern?

Wir GRUNE unterstiitzen ein betriebliches Mobilitdtsmanagement. Programme des Bundes
wie "effizient mobil" haben wir begruf3t. Die derzeitige Forderung des BMVI "mobil gewinnt"
wollen wir fortsetzen und ggf. aufwerten.

7) Uber 700.000 Dienstrider zeigen: das Dienstrad ist eine Erfolgsgeschichte. lhre
steuerliche Behandlung ist im Gegensatz zu Dienstautos aber bisher nur tiber
Landeserlasse geregelt. Wollen Sie die Nutzung von Dienstradern fordern und sie
steuerlich bundesrechtlich verankern?



Ja. Wir GRUNE wollen, dass flr Fahrrader und Pedelecs als Dienstrader Vorteile gelten.
Fahrrader tragen zu einer Entlastung des Verkehrs und zu einer Verringerung der Abgas-
und Feinstaubbelastungen bei. Radverkehr ist besonders kostengunstig, klimafreundlich und
energieeffizient. Er fordert zudem die korperliche Gesundheit. Deshalb setzen wir uns dafur
ein, dass die private Nutzung von Dienstfahrradern und Dienst-Pedelecs unabhangig von der
Art der Finanzierung begunstigt wird. Konkret fordern wir, dass auch bei Dienstfahrradern
und Dienst-Pedelecs, die im Rahmen einer Gehaltsumwandlung finanziert werden kein
geldwerter Vorteil zu versteuern ist, ahnlich, wie es bereits bei solchen Dienstradern ist, die
den Mitarbeitenden zusatzlich zum Gehalt durch die Arbeitgeber*innen zur Verfligung gestellt
werden.

8) Nur mit einer sozialen, inklusiven und gendergerechten Mobilitadtsplanung kann eine
,Mobilitat fiir Alle“ verwirklicht werden. Mit welchen konkreten MaBRnahmen mochten
Sie Gendergerechtigkeit, Inklusion und soziale Belange auch in der Verkehrs- und
Mobilitatsplanung starker als bisher beriicksichtigen?

Zunéchst einmal wollen wir GRUNE daflr Sorge tragen, dass soziale Belange (Uber die
Frage der Benzinpreisentwicklung hinaus) und Genderperspektiven umfassend in die
Verkehrspolitik Einzug halten und in der Folge mobilitatspolitisch verankert werden.
Stadtplanung, Verkehrsrecht und auch die finanzielle Forderung einzelner Verkehrsmittel
sind bis dato einseitig am "ldealtypus" des mannlichen Alleinverdieners mit privatem Pkw-
Besitz orientiert - die Mobilitatsbedirfnisse von Kindern, Alteren, Familien, Frauen und
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen werden vielfach erst nachholend betrachtet. Das ist
grundfalsch und eine Ursache fur die Dominanz der Autoverkehrspolitik mit ihren
gravierenden Folgen fur die Lebensqualitat in den allermeisten deutschen Stadten. Wir
GRUNE wollen insbesondere auch die internationale Perspektive starker in die
Verkehrspolitik in Deutschland einbeziehen und u.a. mehr Verkehrsversuche auf Basis von
Best-Practice-Beispielen ermoglichen.



