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Zusammenfassung

Die vorliegende Branchenstudie bietet wesentliche Kennzahlen zu Beschéaftigung und Unternehm-
ensumsadtzen in der Fahrradwirtschaft in Deutschland fiir den Zeitraum 2019 bis 2022. 2022 waren in
der Fahrradwirtschaft etwa 63.000 Menschen in den drei Sektoren Herstellung, Handel und Dienst-
leistungen sozialversicherungspflichtig beschaftigt und selbststandig tatig. Darliber hinaus betragt die
Beschaftigungswirkung des Fahrradtourismus im Jahr 2022 etwa 263.000 Beschaftigungsaquivalente
(vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Beschiftigung (sozialversicherungspflichtig und selbststéndig) in den Sektoren der Fahrradwirtschaft in Deutsch-

land 2019-2022. Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Daten des Statistischen Bundesamts (Destatis) und der Bundes-
agentur fiir Arbeit (BA)

Sektor 2019 2020 2021 2022
1) Herstellung 11.500 11.700 12.300 13.400
2) Handel 34.700 38.600 42.600 45.600
3) Dienstleistungen 2.000 2.500 3.200 3.800
4) Fahrradtourismus 201.000 198.000 221.000 263.000
Gesamt (gerundet) 249.000 251.000 279.000 326.000

Die Zahlen zur Beschéftigung zeigen ein starkes Wachstum im Handel und den Dienstleistungen im
gesamten Betrachtungszeitraum. Wahrend die Fahrradhersteller in den Jahren 2020 und 2021 noch
zuriickhaltend Personal aufbauten, stellten sie im Jahr 2022 aber ebenfalls umfangreich ein.

Die Umsatze konnten im Jahr 2022 nominal ein kraftiges Wachstum verbuchen und haben die bishe-
rigen Rekordjahre 2020 und 2021 {iberboten (vgl. Tabelle 2). Vor allem der Handel ist Wachstumsmo-
tor. Die Produktionskapazitaten fir die Herstellung von Fahrradern wurden gesteigert. Das kontinu-
ierliche Wachstum bei den Dienstleistungen lasst sich vor allem auf den anhaltenden Boom des
Dienstradleasings zurilickfihren, welches wiederum die anderen Sektoren starkt.

Tabelle 2: Unternehmensumsiatze (nominal) in den Sektoren der Fahrradwirtschaft in Deutschland 2019-2022.
Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Daten von Destatis und der BA

Sektor 2019 2020 2021 2022
Herstellung 4.579 5.457 6.142 7.465
Handel 11.167 14.758 16.146 17.169
Dienstleistungen 860 1.677 2.287 3.560
Fahrradtourismus 11.589 11.185 13.304 16.380
Gesamtumsatze (Mio. €) 28.195 33.077 37.879 44.574

Insgesamt wurden in den Sektoren Herstellung, Handel und Dienstleistungen, sowie Fahrradtouris-
mus im Jahr 2022 etwa 45 Milliarden Euro Umsatz erwirtschaftet. Das lber den Zeitraum 2019 bis
2022 ersichtliche Umsatzplus dokumentiert das Potenzial der Branche. Da die Fahrradbranche auch
aktuell Beschiftigte einstellt und einen hohen Bedarf an Fachkraften hat, ist weiterhin mit Wachstum
zu rechnen.
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1 Hintergrund der Studie

Der Transportation Think Tank (T3) hat die vorliegende Branchenstudie zur Fahrradwirtschaft im Auf-
trag des Unternehmensverbands Zukunft Fahrrad e.V. durchgefiihrt, um Zahlen zu Beschaftigung und
Unternehmensumsatzen fiir die relevanten Sektoren der Fahrradwirtschaft in Deutschland zu ermit-

teln.

Die Studie kombiniert 6ffentlich zugangliche Informationen und Interviews mit Branchenvertre-
ter*innen, um die Beschaftigung und Umsatze in einzelnen Wertschépfungsbereichen bzw. Sektoren
moglichst exakt zu bewerten. Diese Sektoren sind Herstellung, Handel und Dienstleistungen. Darliber
hinaus werden Beschaftigungseffekte des Fahrradtourismus berechnet, da dieser ein bedeutsamer
Bestandteil des Inlandstourismus darstellt und sich ebenso wie Dienstleistungen positiv auf die Her-
stellung und den Handel auswirkt. Er hat in den letzten Jahren (iber den Ausbau von Fahrradrouten
und im Gastgewerbe im Kontext von klimafreundlichem Fremdenverkehr erhebliche Aufmerksamkeit

erfahren.

Der Betrachtungszeitraum dieser Studie liegt auf den vier zurickliegenden Jahren 2019 bis 2022,
denn sie bieten vergleichbare Zeitreihen fiir die Entwicklung der Fahrradwirtschaft in unruhigen wirt-
schaftlichen Zeiten (u.a. COVID-19-Pandemie, Lieferengpasse, Fachkraftemangel). Perspektivisch wird
der T3 diese Studie jahrlich fortschreiben, sodass eine langere Zeitreihe entsteht, die eine empirische
Grundlage fiir die Einschatzung von wesentlichen Entwicklungen der deutschen Fahrradwirtschaft
erlaubt.
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2 Methodische Vorgehensweise

Die vorliegende Studie beschreibt und analysiert die wirtschaftliche Leistung aller mit Fahrradmobili-
tat eng verknlpften Markte in Deutschland anhand von zwei Indikatoren, namlich Beschaftigung und
Umsdtze. Zunachst erfolgen eine Definition von Fahrradwirtschaft und Abgrenzung zu anderen Mark-
ten (Kapitel 2.1). AnschlieBend wird eine geeignete Berechnungsmethodik umgesetzt (Kapitel 2.2).
AbschlieBend wird eine Qualitdtsabschatzung zu den verwendeten Daten abgegeben (Kapitel 2.3).

2.1 Abgrenzung der Fahrradwirtschaft

Die 6konomische Bedeutung der Fahrradwirtschaft wird anhand von drei Sektoren (Herstellung, Han-
del und Dienstleistungen) und deren einzelnen Segmenten erfasst. AuBerdem werden Beschafti-
gungswirkungen und Umsatze durch den Fahrradtourismus berechnet.

Die Studie thematisiert nicht die Wertschépfungseffekte (Auftrage) und induzierten Effekte (Konsum-

ausgaben) der drei Hauptmarkte (Sektoren). Wertschépfungseffekte entstehen unter anderem im
verarbeitenden Gewerbe und in vielen Dienstleistungsbereichen wie Messewesen und Werbewirt-
schaft, das Speditionswesen, sowie Verpackung und Entsorgung, Softwareentwicklung, Ladenplanung
und Ladenbau. Rohstoffe, Maschinen, Werkzeuge und dhnliche Produkte, welche von den Herstellern
flr die Produktion benétigt werden, sind ebenfalls nicht bericksichtigt.

Die Ausweisung der Sektoren innerhalb der deutschen Fahrradwirtschaft ist eine Weiterentwicklung
der Arbeit von Rudolph et al. (2020), die im Auftrag von Verbund Service und Fahrrad (VSF), Zweirad-
Industrie-Verband (ZIV) und Zukunft Fahrrad eine erste grundlegende Branchenstudie flr die Fahr-
radwirtschaft in Deutschland darstellt. Die Abgrenzung der Fahrradwirtschaft war auf Basis einer eu-
ropaweiten Studie von Blondiau & van Zeebroeck (2014) im Auftrag der European Cyclists‘ Federation
(ECF) entworfen und dann gemeinsam mit den beauftragenden Verbanden diskutiert und entwickelt
worden.

Hauptmaérkte/Sektoren der Fahrradwirtschaft

Fahrrader, E-Bikes, Cargo Bikes;

Herstellung - Komponenten, Zubehér

Fachhandel & weiterer Einzelhandel

e inkl. Werkstattservice, GroBhandel
e | Dienstradleasing, Sharing,
e Abo-Service, Gebrauchtradhandel b2c
Fahrradtourismus mm) Umsatz vor Ort, An- und Abreise

Abb. 1: Sektoren der Fahrradwirtschaft in Deutschland.
Quelle: Eigene Weiterentwicklung basierend auf Rudolph et al. (2020)
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2.2 Berechnung

Die beiden Kennzahlen Beschaftigung und Unternehmensumsétze werden tber zwei Verfahren ermit-
telt und gegenseitig verifiziert:

1. Anndherung lGber Wirtschaftszweige (,,Top Down®)
2. Recherche im Internet und in Unternehmensdatenbanken, sowie Expertengesprache mit
Vertreter*innen der Branche (,,Bottom Up“)

Zu den Wirtschaftszweigen (Top Down):

Das Statistische Bundesamt (Destatis) und die Bundesagentur fir Arbeit (BA) flihren voneinander
unabhangige Statistiken zu Erwerbstatigen nach Wirtschaftszweigen. Die Wirtschaftszweige erhalten
in beiden Erhebungen die gleiche Systematik: Jeder Wirtschaftszweig ist klar definiert und Uiber eine
5-stellige Nummer katalogisiert (WZ 2008, vgl. Destatis 2008).

Destatis erhebt Erwerbstatige und Umséatze im verarbeitenden Gewerbe im Rahmen eines Monatsbe-
richts (Kennzahl 42111 in der Genesis Datenbank) und zusatzlich Produktionswerte im Rahmen einer
vierteljahrlichen Erhebung (GP19, Kennzahl 42131 in der Genesis Datenbank). Diese Erhebungen sind
als Vollerhebung konzipiert.! Dariiber hinaus erhebt Destatis Erwerbstitige und Umsatze im Einzel-
handel (Kennzahl 45212 in der Genesis Datenbank).

Die BA erhebt die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in allen Wirtschaftszweigen liber seinen
Betriebsnummernservice. Dort missen sich die Betriebe anmelden. Die Anzahl der Mitarbeitenden
wird Uber die Krankenkassen erfasst. Es handelt sich deshalb auch um eine Vollerhebung.?

Finanzamter:
Umsatz
in Wirtschaftszweigen

Statistisches Bundesamt: Bundesagentur fur Arbeit:
Beschaftigung, Umsatz Beschéftigung
in Wirtschaftszweigen in Wirtschaftszweigen

Herstellung Handel Dienstleistungen

Branchenexpert*innen, Datenbanken: Mitarbeitende und Umsatze von Unternehmen

Abb. 2: Ermittlung der Daten und Informationen. Quelle: eigene Darstellung

1 In der vierteljahrlichen Produktionserhebung werden alle im Inland gelegenen produzierenden Betriebe erfasst, die einem
Unternehmen mit im Allgemeinen 20 oder mehr tétigen Personen und wirtschaftlichem Schwerpunkt im verarbeitenden Ge-
werbe angehéren. Bei der monatlichen Produktionserhebung sind hingegen ausschlieBlich Betriebe mit 50 oder mehr tatigen
Personen auskunftspflichtig. Die Qualitét der Daten wird als sehr hoch eingeschétzt, vgl. S. 8 des Qualitatsberichts.

2 pas Verfahren findet online statt. Die BA schétzt die Genauigkeit der wirtschaftsfachlichen Gliederung nur bis auf die Ebene
der Wirtschaftsgruppen (3-Steller-Ebene) als qualitativ hoch ein, vgl. S. 28 des Qualitatsberichts.



https://www.destatis.de/DE/Methoden/Qualitaet/Qualitaetsberichte/Industrie-Verarbeitendes-Gewerbe/produktionserhebungen.html
https://www.arbeitsagentur.de/unternehmen/betriebsnummern-service
https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Statischer-Content/Grundlagen/Methodik-Qualitaet/Qualitaetsberichte/Generische-Publikationen/Qualitaetsbericht-Statistik-Beschaeftigung.pdf?__blob=publicationFile&v=9
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Neben den oben genannten Erhebungen zu Unternehmensumsatzen im verarbeitenden Gewerbe und
Einzelhandel melden die Finanzamter Umsatze, und zwar fiir alle Wirtschaftszweige in der genannten
Katalogisierung ,WZ 2008“. Auch diese Erhebung erfolgt unabhangig von den anderen genannten. Sie
wird unter der Kennzahl 73311 auf der Genesis Datenbank zur Verfligung gestellt.

Zu den Expert*innengesprachen und Datenbanken (Bottom Up)

In den Gesprachen ging es um die wirtschaftliche Entwicklung einzelner Sektoren der Branche und
von deren Unterkategorien (Segmenten). Allen Expert*innen wurde Anonymitat zugesichert, und dass
die von lhnen genannten Zahlen bzw. Einschatzungen nicht offengelegt werden. Es wurden insgesamt
20 strukturierte Interviews gefiihrt.

Darlber hinaus wurde die Unternehmensdatenbank Markus-Datenbank von Creditreform/Moody’s
Analytics verwendet, welche die Beschaftigung, den Umsatz und das Produkt- bzw. Dienstleistungs-
portfolio von allen Unternehmen in Deutschland einschatzt.® Hier wurde nach Wirtschaftszweigen
gesucht. AuBerdem wurden alle Mitgliedsunternehmen der Unternehmensverbdnde VSF, ZIV und
Zukunft Fahrrad aufgesucht. In Einzelfallen wurde die Recherche durch das Internet komplettiert, um
Anteile der Unternehmen in der Fahrradwirtschaft abzuschatzen (Abbildung 2 illustriert die Informa-
tionsbeschaffung).

1) Herstellung

Die Herstellung von Fahrradern und E-Bikes, Komponenten und Zubehor wird in den Wirtschaftszwei-
gen nach WZ 2008 wie folgt reprasentiert:

e  Wirtschaftszweig 30.91.0: Herstellung von Motorrddern und (weiteren) motorisierten
Kleinfahrzeugen, u.a. E-Bikes (Pedelecs).

e 30.92.0: Herstellung von Fahrradern ohne Motor und von Fahrradkomponenten, sowie
Rollstiihle und Kinderwagen.

e Die Herstellung von bestimmten Komponenten und Zubehor findet sich in weiteren Wirt-
schaftszweigen des verarbeitenden Gewerbes. Dies sind Kleidung/Taschen, Bereifung,
Trinkflaschen, Teile aus Kunststoff, Schlosser, Tachos, Elektromotoren, Lampen, Ventile,
Lager, Ketten, Klingeln und Helme. Hier ist die Datenlage weniger valide als in 30.91.0 und
30.92.0 (siehe unten).

Zur Binnendifferenzierung und Abgrenzung der Fahrradwirtschaft innerhalb der beiden Wirtschafts-
zweige 30.91.0 und 30.92.0 der WZ 2008 (Abgrenzung zu Beschaftigten, die Motorrader, Kinderwagen
und Rollstiihle produzieren und deshalb auch in diesem WZ gezahlt werden) wurde der Produktions-
wert von Produkten des Giiterverzeichnis herangezogen. Jedes Produkt wird dort einem bestimmten
Wirtschaftszweig zugeordnet. Fiir die beiden genannten WZ gilt die folgende Vorgehensweise: Es
wurden in der Anteilsberechnung von Beschaftigung und Umsatz die Anteile des Produktionswerts im
Guterverzeichnis verwendet, d.h. jeweils diejenigen Giiterwertanteile am gesamten Gliterwert abge-
zogen, die nicht der Fahrradwirtschaft zuzurechnen sind (also keine Fahrrader, E-Bikes oder Fahrrad-
komponenten sind, sondern Motorrader, Rollstiihle oder Kinderwagen).

3 Creditreform/Moody’s Analytics konsultieren das Handelsregister. Uber welche Annahmen/Informationswege auf Beschéftigung
und Umsétze geschlossen wird, bleibt unklar. Der Zugang zur Markus-Datenbank ist kostenpflichtig.



https://markus.bvdinfo.com/version-2020625/home.serv?product=MarkusNeo
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Abbildung 3 stellt die Informationen des Giiterverzeichnisses in der Kategorie 3092 des Jahres 2022
zur Veranschaulichung dar. Spalte C enthalt die Produktionswerte, auf deren Basis die Beschafti-
gungsanteile der Fahrradherstellung als Ndherung errechnet wurden (Zeilen 7, 10, 11 und 12).

A B C
Produktion im Verarbeitenden Gewerbe: Deutschland, Jahre,
1 Guterverzeichnis (9-Steller)

2 \Vierteljahrliche Produktionserhebung i.Verarb.Gew.
3 Deutschland

Wert der zum
GP2019 9JSatZIer Arten bes”/"\‘t:'??etﬁ
4 (6- ( ) Produktion
5 EUR
| 4
2022
6
7 GP19-309210000 [Zweirader und andere Fahrrader, ohne Motor 1.010.821.000
8 GP19-309220300 (Rolistihle, Fahrzeuge fur Kranke, ohne Motor 86.938.000
9 GP19-309220900 |Rollistuhle, Fahrzeuge fur Kranke mit Motor 67.869.000
10 GP19-309230100 [Rahmen, Gabeln, Vorderradgabeln, fur Fahrrader 19.446.000
11 GP19-309230601 |Teile fiir Fahrradrahmen, -gabeln, Bremsen u.A. 109.730.000
12 GP19-309230609 [And. Teile und Zubehor fur Zweirader, ohne Motor|  149.916.000
13 GP19-309230700 |Teile und Zubehor fur Rollstuhle 184.006.000
14 GP19-309240300 |Kinderwagen 22.472.000
15 GP19-309240500 |Teile fur Kinderwagen 4.346.000

1e

Abb. 3: Giiterverzeichnis des Statistischen Bundesamts GP19, Informationen zur Giitergruppe GP19-3092* im Jahr 2022.
Quelle: Destatis/Genesis Datenbank, eigener Screenshot

In der Komponentenherstellung mussten fiir solche Unternehmen Annahmen gesetzt werden, deren
Hauptaktivitdten nicht unter 30.91.0 und 30.92.0 fallen. Diese Zulieferer fallen unter verschiedene
Wirtschaftszweige. Riickschliisse zu Beschéaftigung/Umsatzen und Anteilen der Fahrradkomponen-
tenherstellung lassen sich auf Basis der Produktionserhebung von Destatis (GP19, 9-Steller-Ebene)
nicht ausreichend vornehmen. Die Produktlisten und Produktionswerte von Destatis/GP19 dienen
daher nur als Anhaltspunkt. Weitere Anhaltspunkte waren Expert*innengesprdche tber Unterneh-
men und deren GrolRe, sowie eine Recherche in der Unternehmensdatenbank Markus-Datenbank.

2) Handel

Die Wirtschaftszweigeklassifikation reprdasentiert den Einzelhandel mit Fahrradern, Fahrradteilen und
-zubehor Gber die Nummer 47.64.1. Hier sind stationare Einzelhandler mit Schwerpunkt Fahrradhan-
del zusammengefasst, welche aber auch Internethandel betreiben kénnen, diesen aber nicht als

Hauptvertriebsweg ansehen.

Neben dem stationdren Fahrradeinzelhandel als Fachhandel bestehen weitere relevante Vertriebs-
wege, etwa Uber Discounter, Baumarkte sowie den Internethandel (als Hauptgeschaft). Nach Markt-
daten des ZIV lag deren Anteil im Jahr 2022 bei 24 % aller verkauften Fahrrader/E-Bikes.* Einer Erhe-
bung des Instituts fiir Handelsforschung (ifh Koln) zufolge lag der Anteil dieses sonstigen Einzelhan-
dels (also nicht Fachhandel) am Umsatz von Fahrradern bei 15 % im Jahr 2021.° Die vorliegende Stu-
die rechnet deshalb mit einem Anteil von 20 % dieses Einzelhandelsbereichs am Gesamtumsatz in
Deutschland (und entsprechend 80 % fiir den Fachhandel) in allen Jahren 2019-2022.

Als Beschéaftigungsquote (Beschaftigte pro Umsatz) wird diejenige des Internetversandhandels in

Deutschland im jeweiligen Jahr angenommen. Zusatzlich wird eine kleinere Beschaftigungswirkung

4 Prasentation ZIV (ziv-zweirad.de)

5 Stationérer Fahrradhandel wéchst auf 85 Prozent Marktanteil - sazbike.de



https://www.ziv-zweirad.de/fileadmin/redakteure/Downloads/Marktdaten/ZIV_Marktdatenpraesentation_2023_fuer_GJ_2022.pdf
https://www.sazbike.de/handel/ifh/stationaerer-fahrradhandel-waechst-85-prozent-marktanteil-2784379.html#:~:text=Station%C3%A4rer%20Handel%20h%C3%A4lt%2085%20Prozent%20Marktanteil%20Die%20Distribution,immer%20noch%20vom%20station%C3%A4ren%2C%20meist%20kleinbetrieblichen%2C%20Fachhandel%20dominiert.
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durch die Wartung und Reparatur in unabhangigen Unternehmen unterstellt, d.h. Reparatur in Werk-
statten, die nicht im Fachhandel integriert sind.

AuBerdem existiert ein Wirtschaftszweig flir GroBhandel von Fahrradern und Komponenten/Zubehér,
namlich 46.49.2. Dort ist zusatzlich der GroBhandel von Sport- und Campingartikeln zusammenge-
fasst. Um den Anteil des FahrradgrofRhandels in diesem WZ zu bestimmen, wurden Beschaftigung und
Umsatz vom Fahrradeinzelhandel (47.64.1) und vom Einzelhandel mit Sport- und Campingartikeln
(47.64.2) in ein Verhiltnis gesetzt. Schlielich wurde ein Anteil von Handelsvermittlung hinzugerech-
net, indem das Verhaltnis von Handelsvermittlung zu GrolRhandel in Deutschland fiir die Fahrradwirt-
schaft veranschlagt wurde. GroBhandel und Handelsvermittlung bilden somit eine Kategorie ,,GroR-

Ill

hande
3) Dienstleistungen

Flr die neuen, fahrradnahen Dienstleistungen, namlich Bike Sharing, Abo-Service, Gebrauchtradhan-
del b2c und Dienstradleasing sind in den WZ 2008 konzeptionell keine Kategorien vorgesehen. Des-
halb wurden Expert*innengesprache gefiuhrt, um auf die GréRe der Branche zu schlieRen. Wahrend
der Gesprache wurden vor allem Mitbewerber, Marktfiihrer und mogliche Umséatze und Beschafti-
gung thematisiert. Zusatzlich und analog zur Vorgehensweise bei der Herstellung wurde die Markus-
Datenbank als Informationsgrundlage verwendet. Zur Plausibilisierung diente als weiterer Anhalts-
punkt die Anzahl von Rezensionen auf einschlagigen Vergleichsportalen im Web.

4) Fahrradtourismus

In der amtlichen Wirtschaftszweigsystematik (WZ 2008) fallt der Tourismus in verschiedene Dienst-
leistungskategorien, namlich Beherbergung (55), Gastronomie (56) und Touristeninformationsdiens-
te/ Tourenfihrungen (79). Diese Klassifizierung ist fur die vorliegende Studie nicht zielfiihrend.

Die vorliegende Studie Gbernimmt daher zur Berechnung von Umsatz und Beschaftigung die Metho-
dik eines Forschungsberichts fiir das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie, namlich Dunkel-
berg et al. (2009). Es werden damit Beschéaftigungsdquivalente ermittelt, die mit Daten der jahrlichen
ADFC-Radreiseanalysen berechnet werden (siehe dazu Rudolph et al. 2020).

Weitere Hinweise zur verwendeten Datengrundlage

e Die BA flhrt ihre Statistik Uber sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Die Zahl selbst-
standiger Unternehmer*innen wird in keiner Statistik gefiihrt und stattdessen Uber die
Zahl der Unternehmen approximiert: Fiir jedes umsatzsteuerpflichtige Unternehmen wird
ein*e selbststandige*r Unternehmer*in angenommen. Die Unternehmensanzahl, also Per-
sonen und Korperschaften mit Umsatzsteuerpflicht, ist Gber die Kennzahl 73311 nach den
flr diese Studie relevanten Wirtschaftszweigen in der Genesis-Datenbank katalogisiert.

e Arbeitnehmeriiberlassung (Zeitarbeit) bleibt unbericksichtigt. Vor allem in der Herstellung
ist denkbar, dass die Unternehmen davon Gebrauch machen.

e  Minijobber*innen wurden ebenfalls nicht beriicksichtigt, um Doppelzdhlungen auszu-
schlieBen. Bei geringfligiger Beschaftigung handelt es sich namlich haufig um eine zweite
(weitere) Arbeitsstelle.

e Bei den Umsatzen handelt es sich um sog. steuerbare Umsatze nach §1 UStG. Dies sind
Lieferungen und sonstige Leistungen, die ein Unternehmer im Inland gegen Entgelt im
Rahmen seines Unternehmens ausfiihrt. Steuerbare Umsatze sind in netto ausgewiesen.
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2.3 Einschatzung der Datenqualitat

Diese Studie verwendet 6ffentlich zugangliche Vollerhebungen und kombiniert sie mit eigenen Re-
cherchen. Da die offentlichen Statistiken von Destatis, der BA und den Finanzamtern unabhangig
voneinander stattfinden, aber in der gleichen Systematik kategorisiert wird, sind Plausibilitatskontrol-
len moglich.

In der Herstellung ist die Summe der Wirtschaftszweige 30.91 und 30.92 der beiden verfligbaren
Quellen Destatis und BA tber den Durchschnitt der Monate (Destatis) bzw. Quartale (BA) wie folgt.

Tabelle 3: Ubersicht der Beschiftigung in den Wirtschaftszweigen 30.91 und 30.92 in Deutschland.
Quelle: Daten des Statistischen Bundesamts (Destatis) und der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Summe der WZ
30.91: Herstellung von Kraftradern

2019 2020 2021 2022
30.92: Herstellung von Fahrradern,
Rollstiihlen, Kinderwagen
Statistisches Bundesamt (Destatis) keine Angabe 9.900 10.551 11.510
Bundesagentur fir Arbeit (BA) 10.655 10.649 10.921 11.712

Zu beachten ist hier, dass Destatis nur Betriebe mit mindestens 50 Mitarbeitenden zahlt, wahrend die
BA alle Betriebe erfasst. Insofern ist eine leicht hohere Zahl im Falle der BA plausibel. Die Angaben
von Destatis verstehen sich zwar inklusive Inhaber*innen und Familienmitgliedern, deren Umfang
sollte aber bei Betrieben ab 50 Beschéftigten sehr gering sein. Die Arbeitsagentur erfasst nur sozial-
versicherungspflichtige Beschaftigung. GroRenordnung und Entwicklungstendenzen sind ohnehin sehr
ahnlich, sodass nur mit sehr geringfiigigen Abweichungen zwischen beiden Datenquellen zu rechnen
ist.

Neben den Fahrrad- bzw. E-Bike-Herstellern sind noch die weiteren Hersteller zu beachten, die in
beiden Wirtschaftszweigen gemeldet werden, namlich Motorrad-, Rollstuhl-, und Kinderwagenprodu-
zenten. Dieser Markt ist allerdings sehr klein: Nur ein einziger Betrieb meldet beispielsweise Motor-
radherstellung in Deutschland. Uber eine gezielte Internetrecherche lassen sich hier deshalb sehr
konkrete Annahmen vornehmen.

GroRRere Unsicherheiten bestehen vor allem fiir Zulieferer, die nicht unter 30.92 fallen. Deshalb wurde
Uber die Markus-Datenbank und Internetrecherche der Gesamtmarkt in Deutschland sehr genau er-
fasst. Bedeutsame Beschaftigung befindet sich in Deutschland in der Entwicklung und Produktion von
Elektromotoren fir das E-Bike, aber auch etwa von Reifen, Lampen und Schldssern.

Wir gehen insgesamt von einer Abweichung von unter 10 %, wahrscheinlich eher 5 %, der in dieser
Studie in Tabelle 4 (S. 13) verwendeten GroRenordnungen im Vergleich zum gesamten Sektor Herstel-
lung aus. Dies kann allerdings den Vergleich der Wachstumsraten zwischen einzelnen Jahren beein-
flussen.®

5 In der Unterscheidung von Herstellung und Handel ist zu beachten, dass Fahrrad- bzw. E-Bike-Hersteller in Deutschland teils
selbst signifikant als Handler aktiv sind und gegebenenfalls dort ihren Umsatz- und Beschéftigungsschwerpunkt haben. Soll-
te dies der Fall sein, werden diese Unternehmen dann im Handel gezahit.
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Im Handel ist die Datenlage gepragt vom Wirtschaftszweig 47.64.1, der exklusiv (also zu 100 %) den
Fahrradfachhandel fokussiert. Die Datenlage ist exzellent, zumal auch hier zwei voneinander unab-
hangige Vollerhebungen von der Bundesagentur flir Arbeit und dem Statistischen Bundesamt existie-
ren. Beide Quellen melden einen Beschaftigungszuwachs um etwa 30 % im Zeitraum 2019 bis 2022.

Eine Abweichung der beiden anderen Bereiche des Handels (sonstiger Einzelhandel und GroRhandel)
um 20 % gegenliber den getatigten Annahmen kame einer Falscheinschdtzung um 6 % im gesamten
Handel gleich. Allerdings ist ein solches AusmaR der Falscheinschatzung kaum vorstellbar, zumal bei
einer Normalverteilung falscher Annahmen (und keiner systematischen Verzerrung) diese sich in der
Tendenz gegenseitig neutralisieren.

Unsicherheiten bestehen dennoch (ber den Online-Handel. Die interviewten Branchenvertre-
ter*innen schatzen seinen Anteil zumindest beim Zubehor als deutlich tber 20 % des gesamten Um-
satzes mit Zubehor ein (z.B. 50 %). Insofern ist unsere Annahme von 20 % Anteil des sonstigen Einzel-
handels am Gesamtumsatz des Einzelhandels konservativ. Da zukiinftig die Entwicklung des Online-
handels voraussichtlich dynamisch verlaufen wird, sollten zukiinftige Studien diesen Bereich auch
genauer untersuchen.

Bei den Dienstleistungen sind einerseits aufgrund fehlender Wirtschaftszweigkategorien grundsatzlich
hohere Abweichungen denkbar. Andererseits ist der Markt in allen Bereichen weiterhin iberschau-
bar. Der Deutsche Leasingverband BDL vermeldet jahrlich die Gesamtzahl in Deutschland geleaster
Fahrrader bzw. E-Bikes (fir das Jahr 2022 wurden 613.000 geleaste Fahrrader und E-Bikes angege-
ben). Anhand durchschnittlicher Kaufpreise, Umwandlungsraten, erwarteter Gebrauchtkaufpreise
und Provisionen lasst sich auf den Gesamtmarkt schlieRen. Insofern rechnen wir hier mit Abweichun-
gen von hochstens 15 % der Annahmen im Vergleich zur Realitat, sowohl bei den Umsatzen als auch
in der Beschaftigung.
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3 Darstellung und Einordnung der Ergebnisse

Die Zusammenfassung hat die Ergebnisse der Studie im Uberblick dargestellt. Im nun folgenden Kapi-
tel 3 werden Detailergebnisse fiir die Kategorien Herstellung, Handel, Dienstleistungen und Fahrrad-
tourismus aufbereitet. Es erfolgt jeweils eine kurze Einordnung und Interpretation.

3.1 Herstellung

Die Beschéftigung im verarbeitenden Gewerbe hat zwischen 2019 und 2022 von 11.500 auf 13.400
Personen und damit um 16,5 % zugenommen (vgl. Tabelle 4). Zur Komponentenherstellung zahlen
unter anderem Rahmen, Gabeln, Reifen, Elektromotoren und Lampen. Zum Zubehor gehéren vor

allem Schlosser, Helme und Textilien.

Tabelle 4: Beschiftigung (sozialversicherungspflichtig und selbststandig Beschéftigte) in der Herstellung 2019-2022.
Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Daten von Destatis und BA

2019 2020 2021 2022
Fahrrader und E-Bikes 6.000 6.000 6.100 7.100
Komponenten und Zubehér 5.500 5.700 6.200 6.300
Gesamt 11.500 11.700 12.300 13.400

Tabelle 4 verdeutlicht, dass die Hersteller von Fahrradern, E-Bikes und Lastenrdadern in den Jahren
2020 und 2021 nur geringe Beschaftigungszuwachse hatten. Ein Wachstum im Betrachtungszeitraum
fand vor allem im Jahr 2022 statt. Offensichtlich wurde dem starken Anstieg der Nachfrage nach Fahr-
radern im COVID-19-Jahr 2020 in groBen Teilen mit dem Verkauf aus und der Reduktion von Lagerbe-
standen begegnet. Im Zuge der anhaltend hohen Nachfrage hat das Beschaftigungswachstum dann im
Vergleich zu den Unternehmensumséatzen im Jahr 2022 nachgeholt (vgl. auch Abb. 4).
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Abb. 4: Unternehmensumsétze und Beschéftigung der Hersteller von Fahrrddern/E-Bikes in Deutschland 2019-2022.
Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Daten von Destatis und BA

Die Umsatze sind im Detail auch in Tabelle 5 dargestellt. Hier verzeichnet die deutsche Fahrradindust-
rie bereits zu Anfang des Betrachtungszeitraums ein starkes Wachstum, getrieben durch hohe Nach-
frage in allen Fahrradsegmenten. Das Preisniveau ist zudem bedingt durch Nachfrage nach hochwer-
tigen E-Bikes sowie Lastenradern insgesamt gestiegen. Wahrend die Deutschen im Jahr 2017 in ihrer
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Planung fiir ein neues Fahrrad noch durchschnittlich 681 € veranschlagten, planten sie im Jahr 2020
bereits mit Ausgaben von durchschnittlich 1.052 € (vgl. SINUS-Institut 2021).

Unter dem Strich wuchsen die kumulierten Unternehmensumsdtze der Fahrradindustrie innerhalb
von vier Jahren nominal um 63 %. Unter Beriicksichtigung der allgemeinen Preisteuerung bleibt das
Jahr 2020 Rekordjahr. Ein inflationsbereinigter Vergleich der beiden Jahre 2019 und 2022 zeigt eine
(reale) Umsatzsteigerung um sieben Prozent.

Tabelle 5: Unternehmensumsatze in der Herstellung 2019-2022.
Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Daten von Destatis und BA

2019 2020 2021 2022
Fahrrader und E-Bikes 2.696 3.246 3.490 4.573
Komponenten und Zubehor 1.883 2.211 2.652 2.892
Gesamtumsitze (Mio. €) 4.579 5.457 6.142 7.465

Die anhaltend starke Inlandsnachfrage kann in Deutschland im Bereich der Fahrradherstellung zu
einem Reshoring beitragen.’

3.2 Handel

Der Fahrradhandel setzt sich zusammen aus Grol3- und Einzelhandel. Unter Einzelhandel werden Un-
ternehmen verstanden, die Waren verschiedener Hersteller an Verbraucher*innen verkaufen. Der
Einzelhandel ist somit der fiir die Kundschaft am deutlichsten sichtbare Teil der Fahrradwirtschaft. Die
Einzelhdndler Glbernehmen in der Regel auch den Werkstattservice.

In Deutschland hat der Facheinzelhandel den mit Abstand gréRten Anteil an der Beschaftigung in der
Fahrradwirtschaft. Im Jahr 2022 arbeiteten dort 31.100 Personen, was knapp die Halfte aller Beschaf-
tigten der Sektoren Herstellung, Handel und Dienstleistungen entspricht. Der Fahrradhandel insge-
samt hat im Betrachtungszeitraum jedes Jahr kraftig Personal eingestellt, das Wachstum liegt zwi-
schen 2019 und 2022 bei 10.900 Stellen bzw. 31 % (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 6: Sozialversicherungspflichtig und selbststandig Beschaftigte im Handel 2019-2022.
Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Daten von Destatis und BA

2019 2020 2021 2022
Facheinzelhandel 23.900 26.200 29.400 31.100
Weiterer Einzelhandel und Reparatur 4.400 5.400 5.300 6.200
GrofRhandel 6.400 7.000 7.900 8.300
Gesamt 34.700 38.600 42.600 45.600

Der Beschaftigungsanstieg im Handel mit Fahrradern, E-Bikes und Lastenradern, sowie Komponenten
und Zubehor ist damit deutlicher Ausdruck des boomenden Geschidfts wahrend der Coronazeit. Mit
dem Boom einher geht auch ein Fachkraftemangel: Nach Schatzungen des VSF waren im Jahr 2022

" Hierzu ein Beispiel aus Fachmedien.
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rund 18.000 Stellen offen, davon 7.000 in Werkstatten, 5.000 im Verkauf, und weitere 6.000 fiir Mar-
keting, Verwaltung und andere Bereiche.

Die Reparatur von Fahrrdadern als einziges Geschaftsfeld ist derzeit zwar ein verhaltnismaRig kleiner
Bereich, spielt insgesamt aber als Nebengeschiaftsfeld eine wichtige Rolle. Nach Marktanalysen des
VSF werden namlich 16 % des Umsatzes des Fachhandels Gber Werkstattleistungen erwirtschaftet.
Laut Destatis wurden 2021 so viele Ausbildungsvertrage in der Fachrichtung Fahrradtechnik abge-
schlossen wie in keinem Jahr vorher.® Demnach hat die Zahl der neu abgeschlossenen Ausbildungs-
vertrage 2021 einen neuen Hochststand von 858 erreicht. 2008 hatten noch 294 angehende Zwei-
radmechaniker*innen einen solchen Ausbildungsvertrag abgeschlossen. Angesichts der hohen Anzahl
offener Stellen fiir die Werkstattleistungen fallt diese Zahl dennoch deutlich zu gering aus.

Tabelle 7 und Abbildung 5 vergleichen die Beschaftigungsentwicklung der Jahre 2019 und 2022 im
Fahrradhandel mit der Entwicklung des gesamten Handels. Tabelle 7 weist absolute Zahlen aus, wah-
rend Abbildung 5 rechts daneben den relativen Verlauf kennzeichnet (2019=100 %). Das Beschafti-
gungswachstum des Handels mit Fahrrddern Uberstieg in den vergangenen vier Jahren das Wachstum
des gesamten Handels betrachtlich.

Tabelle 7, Abb. 5: Vergleich der Beschaftigung im gesamten Handel Handt_e_l mit
mit der Beschiftigung im Fahrradhandel in Deutschland 2019 und Fahrradern
2022 (absolut, relativ). Quelle: eigene Berechnung T3 Handel gesamt

(SvB)

2019 2022
Handel mit Fahrradern 34.700 45.600
Handel gesamt (nur sozialverspfl. B.) 4.538.600  4.629.300 2019 2020 2021 2022

Tabelle 8 stellt nun die Entwicklung der Unternehmensumséatze des Fahrradhandels in Deutschland
dar. Das Umsatzplus belduft sich im Betrachtungszeitraum auf 54 % bei einem Anstieg auf 17,2 Mrd. €
im Jahr 2022.

Tabelle 8: Umsétze im Fahrradhandel 2019-2022.
Quelle: eigene Berechnung T3

Umsdtze (Mio. €) 2019 2020 2019 2020
Facheinzelhandel 5.367 7.750 7.976 8.630
Weiterer Einzelhandel und Reparatur 1.443 2.051 2.111 2.288
GroRRhandel 4.357 4.957 6.059 6.251
Gesamt 11.167 14.758 16.146 17.169

Der Facheinzelhandel ist unter den in der Fahrradwirtschaft tatigen Handlern wiederum der Wachs-
tumstreiber: Im Jahr 2019 lag sein Umsatz bei 5.367 Mio. €, im Jahr 2020 dann bei 7.750 Mio. €. Das
Umsatzwachstum lag also binnen eines Jahres, in der Hochzeit des COVID-19-Lockdowns, bei rund
2,4 Mrd. €, was einem Anstieg um 44 % entspricht. Nominal ging dann das Wachstum weiter, real
(inflationsbereinigt) stagnieren die Umsatze seit 2020 auf hohem Niveau.

8 https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2023/04/PD23 _N025 45 63.html
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Der Einzelhandel hat sich im Betrachtungszeitraum, anders etwa als der Handel mit Bekleidung, kaum
zentralisiert. Es gibt derzeit etwa 5.200 umsatzsteuerpflichtige Facheinzelhdndler. Offensichtlich war
der Fachhandel fiir die Nahversorgung ein wichtiger Faktor und blieb dadurch in der Flache prasent.

3.3 Dienstleistungen

Die Dienstleistungen in der Fahrradwirtschaft haben sich in den letzten Jahren weiter diversifiziert
und innovativ weiterentwickelt. Die 2010er Jahre standen im Zeichen digitalisierter Sharing-Angebote
und des Dienstradleasings. Da das Dienstradleasing boomt, wachst inzwischen auch der Gebraucht-
radhandel mit Leasingricklaufern. Darlber hinaus gibt es zunehmend fiir die Fahrradwirtschaft maR-
geschneiderte Dienstleistungen aus anderen Wirtschaftsbranchen, ndmlich insbesondere:®

e Beratung, Ausbildung, Forschung
e Softwareentwicklung (Navi, Benefits, Warehousing etc.)
e Stadtmobilar, stationdre Technologie

e Versicherungen

Tabelle 9 stellt die Beschéaftigungsentwicklung der beiden Segmente Dienstradleasing sowie Sha-
ring/Abo-Service/Gebrauchtradhandel b2c im Zeitraum 2019 bis 2022 zusammen.

Tabelle 9: Sozialversicherungspflichtig und selbststiandig Beschaftigte der Dienstleistungen 2019-2022 in der deutschen Fahr-
radwirtschaft. Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Expert*innengesprachen und der Markus-Datenbank

2019 2020 2021 2022
Dienstradleasing 500 1.000 1.500 1.900
Sharing/Abo-Service/Gebrauchtradhandel b2c 1.500 1.500 1.700 1.900
Gesamt 2.000 2.500 3.200 3.800

Das Dienstradleasing verzeichnet rasantes Wachstum. Die Zahl der geleasten Fahrrader hat sich nach
Angaben des Bundesverbands Deutscher Leasingunternehmen (BDL) von 193.000 im Jahr 2019 auf
447.000 in 2021 erhéht. Demnach waren 2021 360.000 bzw. etwa 80 % E-Bikes im Leasing. Im Jahr
2022 waren es dann nach Angaben des Verbands bereits 613.000 Rader.

Der bevorzugte Fahrradtyp ist auch nach Erhebungen des Branchenverbands Zukunft Fahrrad zu etwa
80 % ein E-Bike. Die mittleren Neupreise liegen demnach beim Leasing klassischer Fahrrader bei etwa
2.000 €, beim Leasing von E-Bikes in der H6he von etwa 3.200 €.

Ein Teil des Wachstums im Fachhandel ist eng mit Dienstradleasing verkniipft, denn besonders in den
hoheren Preissegmenten entscheiden sich Kund*innen fir ein Leasing-Modell. Laut Fahrrad-Monitor
2021 handelt es sich bei 14 % aller geplanten Fahrradanschaffungen um ein Leasingangebot des Ar-
beitgebers. Dies entspricht 4 % der Gesamtbevolkerung, die die Anschaffung eines Dienstfahrrads
planen (vgl. SINUS-Institut 2021).

Bei den Sharing-Angeboten hat in den letzten Jahren vor allem das Interesse an Lastenrdadern zuge-
nommen. Laut Fahrrad-Monitor haben 28 % der Bevolkerung Interesse an Lastenradverleihsystemen.

9 Die Dienstleistungen aus der Aufzahlung werden in dieser Studie nicht der Fahrradwirtschaft zugeordnet, siehe Kapitel 2.
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Derweil hat die Verbreitung von Mietradsystemen insgesamt zugenommen. In der reprasentativen
Umfrage des Fahrrad-Monitors gaben 29 % der Bevélkerung an, dass an ihrem Wohnort ein Mietrad-
system bestehe (vgl. ebd.). Insofern besteht in diesem Bereich ebenfalls noch Raum fiir weiteres
Wachstum. Die Beschaftigungsentwicklung beim Sharing und dem Abo-Service ist im Zeitraum 2019
bis 2022 aber stagniert. Im Gebrauchtradhandel ist die Beschéaftigung in den vergangenen vier Jahren
wiederum messbar gewachsen.

Die Umsétze sind geprdgt vom Dienstradleasing, sie haben 2022 die Schwelle von drei Milliarden Euro
Uberschritten (vgl. Tabelle 10).

Tabelle 10: Unternehmensumsatze von Dienstleistungen 2019-2021 in der deutschen Fahrradwirtschaft.
Quelle: Eigene Berechnung T3 basierend auf Expert*innengesprachen und der Markus-Datenbank

2019 2020 2021 2022
Dienstradleasing 758 1.569 2.134 3.369
Sharing/Abo-Service/Gebrauchtradhandel b2c 102 108 153 191
Gesamtumsitze (Mio. €) 860 1.677 2.287 3.560

3.4 Fahrradtourismus

Der ADFC lasst jahrlich eine Radreiseanalyse durchfiihren. Fahrradtourist*innen werden darin als
Personen definiert, die in den letzten drei Jahren mindestens eine Reise unternommen haben, welche
mindestens drei Ubernachtungen umfasste und bei der das Fahrradfahren eines der Hauptmotive war
(vgl. Website ADFC). Die reprasentativen Daten unterscheiden in

e Radreisende: Dies umfasst Urlaube mit mindestens drei Ubernachtungen.

e Kurzreisende: Radreisen mit einer oder zwei Ubernachtungen. Sie werden hiufig am Wo-
chenende und als Stadtetrips durchgefiihrt.

o Tagesausfllige: Sie werden in der Freizeit von zu Hause aus durchgefiihrt. Dies kann eine
Anreise mit dem Auto oder Bus und Bahn umfassen.

Demnach gab es zwischen 2019 und 2022 in Deutschland Fahrradtourismus in folgendem Umfang:

Tabelle 11: Fahrradtourismus in Deutschland. Quelle: Website ADFC

2019 2020 2021 2022
Radreisende (Mio.) 5,4 (7,0 Ubern.) 3,5 Mio. (6,0 Ubern.) 8,4 88
Kurzreisende (Mio.) 12,0 (1,5 Ubern.) 4,4 Mio. (1,5 Ubern.) (6,6 Ubern.) (7,4 Ubern.)
Tagesausfligler*innen (Mio.) 330 464 Mio. 441 Mio. 445 Mio.

Die Zahlen in Tabelle 11 spiegeln den deutlichen Einfluss der COVID-19-Pandemie wieder. Durch das
Ubernachtungsverbot wihrend der beiden Lockdowns im Jahr 2020 sank die Zahl der Reisenden mit
Ubernachtung im Vergleich zum Vorjahr deutlich, wihrend die Anzahl der Tagesausfliige signifikant
anstieg. Auch die Quote der Tagesausfiige ab Wohnort stieg deutlich, namlich von 54 % in 2019 auf
65 % in 2020. Anfahrten im 6ffentlichen Verkehr und mit dem Auto wurden tendenziell gemieden,

offensichtlich wegen erhéhter Ansteckungsgefahr.

Im Jahr 2021 stellte sich wie zu erwarten eine leichte Normalisierung ein, dennoch ist der Einfluss der
Pandemie auf das Reiseverhalten im Vergleich zu 2019 anhand der Zahlen deutlich ablesbar. Die Ta-
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gesausfliige mit dem Fahrrad bleiben auf hohem Niveau, die Quote der Tagesausfliige ab Wohnort lag
mit 59 % auf ebenfalls héherem Niveau als 2019. Die Zahl der Radreisen mit Ubernachtung normali-
sierte sich (vgl. Website ADFC). Im Jahr 2022 wuchs der Fahrradtourismus dann nochmal kréaftig an.
Unter dem Strich ergeben sich aus diesen Erkenntnissen folgende Beschaftigungs- und Umsatzeffekte:

Tabelle 12: Beschaftigungsaquivalente und Umsatze im Fahrradtourismus in Deutschland 2019-2021.
Quelle: Eigene Berechnung basierend auf Daten des ADFC

2019 2020 2021 2022
Beschéftigungsaquivalente 201.000 198.000 221.000 263.000
Umsatz (netto in Mio. €) 11.589 11.185 13.304 16.380

4 Fazit und Ausblick

Die Fahrradwirtschaft stellte hierzulande im Jahr 2022 Arbeitsplatze fir etwa 326.000 Menschen.
Diese Gesamtbeschaftigung ergibt sich aus der Summe der Sektoren Herstellung, Handel und Dienst-
leistungen, sowie dem Fahrradtourismus im Inland. Die drei Sektoren Herstellung, Handel und Dienst-
leistungen stellten 2022 Arbeitspldtze fir 63.000 Personen. lhr (steuerbarer) Umsatz lag 2020 bei
28 Mrd. €. Die Kernbereiche haben damit selbst wahrend der Corona-Pandemie ein starkes Wachs-
tum bei den Umsatzen verzeichnet, im Jahr 2022 wurde dann auch in der Beschaftigung nachgezogen.
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Abb. 5: Entwicklung der Beschiftigung in den Sektoren Herstellung, Handel und Dienstleistungen der Fahrradwirtschaft in
Deutschland 2019-2022. Quelle: eigene Analyse T3 basierend auf Daten von Destatis, BA, Markus-Datenbank & Interviews

Fir die Fahrradwirtschaft konnen diese Zahlen als Bestatigung fiir kompetitive Produkte und Dienst-
leistungen gelten, allerdings war in den vergangenen Jahren nur eine leicht héhere Fahrradnutzung zu
messen: Es wurden 2021 im Vergleich zu 2019 (d.h. vor der COVID-19-Pandemie) nur etwas mehr
Wege mit dem Fahrrad unternommen (14 % statt 13 % aller Wege), hohere Distanzen pro Tag und
Person zurlickgelegt (1,6 km statt 1,4 km), und mehr Zeit auf dem Fahrrad verbracht (7,8 Minuten
statt 7,0 Minuten) (vgl. KIT 2022). Dies mag aber u.a. auch auf Restriktionen wahrend der Pandemie
zurlickzufiihren sein. Aktuelle Mobilitdtsanalysen des MOBICOR Projekts sehen wachsende Radver-
kehrsanteile nur in einigen deutschen Stadten (Knie et al. 2021).
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Abb. 6: Entwicklung des Modal Splits (Anteil der Wege in %) von 2019 auf 2021.
Quelle: Mobilitatspanel, KIT 2022

54

11

21

2019

52

g

25

2021

DOzu FuR mFahrrad OOV BMIV B Sonstige

FAHRRADWIRTSCHAFT 2023

Fir (deutliches) Wachstum in der Fahrradmobilitat ist weiterhin die Politik zustdandig. Die Politik sollte

diese Zahlen als zusatzliche Motivation verstehen, Instrumente und MaBnahmen zur Nutzung des

Fahrrads verstarkt umzusetzen. Viele Stadte investieren bereits zunehmend in ihre Fahrradinfrastruk-

tur. Inzwischen sind auch viele Radschnellwege fertig gestellt, die sicheren und schnellen Radverkehr

zwischen Stadten und ihrem Umland ermdglichen.
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