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Wabhlpriifstein Bundesverband Zukunft Fahrrad

lhre Frage

CO2-Emissionen im Verkehr

Bei der Reduzierung der CO2-
Emissionen gemal Festlegungen der
EU-Kommission hat der
Verkehrsbereich noch ein erhebliches
Nachholpotenzial. Durch welche
Zielsetzungen und konkreten
MalRnahmen wollen Sie dies erreichen
und welche Rolle spielt dabei der
Fahrradverkehr?

Novelle im StralRenverkehrsgesetz
Das StVG hat bisher als alleinige Ziele
den Verkehrsfluss zu gewahrleisten

Unsere Antwort

Der Bundestag hat gerade die Novelle des
Klimaschutzgesetzes beschlossen, die den
CO2-Einsparpfad fur alle Sektoren bis zum
Jahr 2030 konkret benennt. Wahrend der
Verkehrssektor dieses Jahr 145 Tonnen
CO2 emittieren kann, diirfen es im Jahr
2030 nur 85 Tonnen sein. Um das zu
schaffen, brauchen wir mehr Tempo beim
Ausbau des OPNV, der Stromnetze,
Bahnstrecken, Wasserstoffleitungen und
der E-Mobilitat, insbesondere auch von
Ladesaulen fir Elektroautos. Neben der
Umstellung der Mobilitat auf die am
besten geeigneten alternativen Antriebe,
wollen wir den CO2-AusstoR im Verkehr
durch Verkehrsverlagerung und wo
moglich Verkehrsvermeidung reduzieren.

Das Fahrrad ist im Umweltverbund das
Kernstlick der Verkehrswende in den
Stadten. Es ist von entscheidender
Bedeutung, weil es nicht nur schnell und
unkompliziert viele Autos im Stadtverkehr
einsparen, sondern auch den OPNV
erganzen kann. Zusatzlich missen wir
daflir sorgen, dass immer mehr Pendler auf
das Rad umsteigen. Gut ausgebaute
Radwege an Bundesstral3en und eigene
Radschnellwege helfen dabei, beides
fordern wir. Und um insbesondere auch
das Fahrrad zu starken ist ein
kontinuierlicher Stadtumbau hin zu mehr
Raumen fiir alternative Verkehrstrager
notig. Auch das wollen wir verstarkt
fordern.

Ja. Neben der Vision Zero verfolgen wir
einen Mobilitatsplan bis 2030, der sich vor
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SPD

und Gefahren abzuwehren. Werden Sie
sich fiir eine Reform einsetzen, um
zusatzliche Ziele (etwa
verkehrstragertbergreifende
Leistungsfahigkeit, Klima- und
Umweltziele, ,Vision Zero“ oder
bezahlbare Mobilitat) zu verankern?

Verkehrssicherheit

Die ,,Vision Zero“ (keine schweren und
todlichen Verkehrsunfallen mehr) ist
ein wichtiges politisches Ziel. Tempo 30
als Regelgeschwindigkeit innerorts
(und Tempo 50 als Ausnahme) kann
dabei helfen. Wie wollen Sie die ,,Vision
Zero“ im StralRenverkehr umsetzten
und welche Rolle spielt dabei Tempo
30?

allem auf die Starkung und Erweiterung
des offentlichen Personennahverkehrs und
den Schienenverkehr fokussiert und auch
den Radverkehr einbezieht. Damit
einhergehend setzen wir uns fiir die
Anderung des StraRenverkehrsrechts ein,
sodass Kommunen unterstutzt werden, in
Stadten mehr Flache fiir 6ffentlichen
Verkehr, Fullganger und Radfahrer zu
schaffen. Die von uns vorgesehene
Anderung des StraRenverkehrsrechts
basiert auf den Gedanken der
Klimaneutralitat bzw. des Umweltschutzes
und der Effizienz des Verkehrs. Innerhalb
des StralRenverkehrsgesetz sowie der
StraBenverkehrsordnung miissen neben
der Umwelt vor allem auch die Interessen
der ungeschutzten Verkehrsteilnehmer
noch starker Berlicksichtigung finden.

Wir wollen in Modellprojekten Tempo 30
km/h als neue Regelgeschwindigkeit
testen, damit Stadte das perspektivisch
einfuhren und nur noch auf den
Hauptstralen Tempo 50 gelten lassen
konnen. Wir sind fiir ein allgemeines
Tempolimit von 130 km/h auf
Bundesautobahnen.

Zur effektiveren Kontrolle von
Geschwindigkeitstibertretungen
insbesondere auf Bundesautobahnen und
BundesstralRen wollen wir unter
Beruicksichtigung der Ergebnisse des
niedersachsischen Modellversuchs und in
Abstimmung mit den Landern die
Technologie der ,Section Control® der
Anwendung zuganglich machen. Wir
setzen uns fur eine gute finanzielle und
personelle Ausstattung der Polizei ein, um
bereits bestehende Regeln zu tiberprifen
und so wirkungsvoller zu machen.
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Radverkehrsfinanzierung

Im neuen Nationalen Radverkehrsplan
wird eine Radverkehrsforderung von
jahrlich 30 Euro je Biirger*in
empfohlen. Aktuell werden rund 11
Euro pro Person investiert. Welche
Investitionen wollen Sie in der
kommenden Legislaturperiode und
dauerhaft fir die
Radverkehrsfinanzierung aufwenden?

Dienstfahrzeugbesteuerung
Die Dienstfahrzeugbesteuerung ist
wichtig fur die Auswabhl eines

Den Einsatz von Alkohol-Interlock-
Systemen fiir alkoholauffallige
Autofahrer*innen werden wir in
Pilotprojekten testen. Wir wollen einen mit
einer Geldbul3e zu ahnenden
Ordnungswidrigkeitstatbestand fur
Radfahrer*innen bei 1,1 Promille im
Strallenverkehr einfiihren.

Die SPD hat als Teil der Bundesregierung
daflr gesorgt, dass in den Jahren 2020 bis
2023 allein im Verkehrsetat des
Bundeshaushalts zusatzlich 900 Millionen
Euro fiir InfrastrukturmafBnahmen im
Radverkehr zur Verfligung gestellt werden.
Insgesamt kdnnen dadurch in diesem
Zeitraum rund 1,5 Millionen Euro fir
Radwege, Radschnellwege und
Modellprojekte im Radverkehr investiert
werden —mehr als jemals zuvor. Das ist ein
grofRer Erfolg. Zusatzlich gibt es
projektbezogene Férdermittel vom
Bundesumweltministerium fir
Klimaschutz-MaRnahmen im Radverkehr.

Damit der Ausbau der Radinfrastruktur
auch tber das Jahr 2023 hinaus verlasslich
gefordert und weiterentwickelt werden
kann, sprechen wir uns als SPD fiir eine
Fortfiihrung der finanziellen
Unterstltzung des Bundes aus. Der Ausbau
der Radinfrastrukturausbau liegt allerdings
zuvorderst in der Hoheit der Lander. Wir
halten es daher fur notwendig, dass auch
Kommunen und Lander ihre
Anstrengungen fur den Radverkehr
intensivieren und dass vor allem die
Investitionsmittel von den zustandigen
Planungsbehorden jetzt auch ziigig und
kurzfristig in reale Projekte umgesetzt
werden.

In der Dienstwagenbesteuerung haben wir
mit der Beglinstigung von Elektro- und
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Dienstfahrzeuges und konnte eine
hohe 6kologische Lenkungswirkung
entfalten. Wollen Sie die Besteuerung
von Dienstfahrzeugen in Zukunft am
CO2-Ausstol? der Fahrzeuge ausrichten
und wenn ja, was sind lhre konkreten
Ideen dazu?

Betriebliches Mobilitatsmanagement
Betriebliches Mobilitatsmanagement
kann ein wichtiger Teil der
Mobilitatswende sein. Unternehmen
und Behorden kénnen
umweltvertragliche Mobilitat fordern,
Kosten sparen und die Gesundheit der

Mitarbeiter*innen positiv beeinflussen.

Wie soll der Bund betriebliches
Mobilitatsmanagement aktiv fordern?

Hybridfahrzeugen dafiir gesorgt, dass
verstarkt CO2-arme Fahrzeuge auf die
Stralle kommen. Bei reinen
Elektrofahrzeugen muss die private
Nutzung monatlich nur noch mit 1 Prozent
eines Viertels des inlandischen
Bruttolistenpreises versteuert werden. Fiir
Hybridfahrzeuge gilt 1 Prozent des
halbierten Bruttolistenpreises als
Bemessungsgrundlage. Den Umstieg auf
den offentlichen Verkehr haben wir durch
eine Steuerbefreiung fiir Jobtickets
gefordert, die der Arbeitgeber seinen
Arbeitnehmern zusatzlich zum ohnehin
geschuldeten Arbeitslohn unentgeltlich zur
Verfligung stellt.

Den CO2-Ausstol? beriicksichtigen wir
kunftig starker bei der Bemessung der KfZ-
Steuer. Um einen starkeren Anreiz fiir
emissionsarmere Fahrzeuge zu setzen,
haben wir furr erstzugelassene PKW ab
dem 1. Januar 2021 nach dem CO2-Wert
ansteigende Steuersatze eingefiihrt. Je
hoher der CO2-Wert, desto hoher der
Steuersatz.

Mit den Jahressteuergesetzes 2019 und
2020 wurde aber eine ganze Reihe
steuerlicher Verglinstigungen fur
umweltvertragliche Mobilitat eingefihrt.
Es wurde die Versteuerung des privaten
Nutzungsanteils fiir als Dienstwagen
genutzte Elektrofahrzeuge und fir
Fahrrader abgesenkt. Die befristete
Steuerbefreiung fur Ladestrom wurde
verlangert. Vom Arbeitgeber zusatzlich
zum ohnehin geschuldeten Arbeitslohn
uberlassene Jobtickets wurden
steuerbefreit bzw. die Moglichkeit der
Pauschalbesteuerung eingefiihrt. Auf
diesen steuerlichen MaRnahmen lasst sich
ein betriebliches Mobilitatsmanagement
aufsetzen. Darliber hinaus sollte es auf
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Steuergesetzgebung Dienstrader

Uber 700.000 Dienstrader zeigen: das
Dienstrad ist eine Erfolgsgeschichte.
lhre steuerliche Behandlung ist im
Gegensatz zu Dienstautos aber bisher
nur tber Landeserlasse geregelt.
Wollen Sie die Nutzung von
Dienstradern fordern und sie steuerlich
bundesrechtlich verankern?

Basis dieser Moglichkeiten auch im
Interesse der Betriebe selbst liegen, sich
CO2-Reduzierungsziele sowohl zu setzen
als auch bei deren Umsetzung die
betrieblich induzierten Verkehre maglichst
klimaneutral zu organisieren, was wir in
der Praxis von Unternehmen und
Behorden auch zunehmend so
wahrnehmen. Die Umstellung von Pooling-
und Carsharing-Flotten lasst sich mit der
allgemeinen Entwicklung hin zu
elektrifizierten Antrieben zunehmend
klimafreundlich gestalten. Zudem
beflirworten wir - in dem Wissen, dass die
Organisation der 6ffentlichen Nahverkehre
den kommunalen Gebietskorperschaften
obliegt - eine verlassliche und regelmaRige
Anbindung von Gewerbe- und
Industriegebieten in Ortsrandlagen an den
OPNV.

Zur Forderung der umweltvertraglichen
Mobilitat haben wir Dienstrader
umfassend steuerlich begtinstigt.
Uberlasst der Arbeitgeber dem
Arbeitnehmer ein Dienstfahrrad zusatzlich
zum ohnehin geschuldeten Arbeitslohn,
wird der geldwerte Vorteil aus der privaten
Nutzung ab 2019 steuerfrei gestellt.

Stellt der Arbeitgeber das Dienstfahrrad im
Rahmen einer Gehaltsumwandlung ab
2020 zur Verfiigung, wird die Uberlassung
anlog zur steuerlichen Forderung von
Elektrofahrzeugen begilinstigt. Als
monatliche Bemessungsgrundlage fur die
private Nutzung wird dann 1 Prozent eines
Viertels des Listenpreises festgesetzt.

Die steuerliche Behandlung von
Dienstfahrradern durch gleich lautende
Erlasse der Lander stellt eine
bundeseinheitliche Forderung sicher.
Derartige Erlasse beruhen auf einer
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Mobilitatswende fiir Alle

Nur mit einer sozialen, inklusiven und
gendergerechten Mobilitatsplanung
kann eine ,,Mobilitat fiir Alle*
verwirklicht werden. Mit welchen
konkreten MalRnahmen mochten Sie
Gendergerechtigkeit, Inklusion und
soziale Belange auch in der Verkehrs-
und Mobilitatsplanung starker als
bisher berticksichtigen?

Befugnis der Lander zur Festsetzung von
Durchschnittswerten bei Sachleistungen.
Eine eigenstandige gesetzliche Regelung
der steuerlichen Férderung von
Dienstfahrradern, wiirde zu keiner anderen
Beglinstigung flihren.

»Wir wollen aus Stadten fiir Autos Stadte
fur alle machen® lautet ein Leitsatz
sozialdemokratischer Verkehrspolitik.
Dabei geht es nicht nur darum, neben
Autofahrenden auch FulRganger*innen und
Radfahrer*innen bei der Verkehrsplanung
verstarkt mit in den Blick zu nehmen. Es
geht auch darum, die Stadt und ihre Wege
aus der Sicht der verschiedenen
Nutzungstypen zu betrachten. Berufstatige
und Student*innen haben andere
Bedurfnisse an Mobilitat als Personen mit
Kinderwagen, Menschen mit Gepack oder
Rollstuhlnutzer®innen. Diese Gruppen
miussen bereits in der Planungsphase
einbezogen werden. Wir haben die
Erwartung, dass die fir die nahraumliche
Verkehrsplanung vor allem zustandigen
Kommunen und Landkreise bei der
Umsetzung ihrer verkehrspolitischen
Konzepte und der vom Bund bereit
gestellten Investitionsmittel diese
Anforderungen beriicksichtigen. Dies
gelingt am besten vor Ort. In der
Kommunalpolitik und den Verwaltungen
muss mehr Wissen um die Bedurfnisse der
unterschiedlichen Nutzergruppen
implementiert und vor allem ausreichend
Planerinnen und Planern beschaftigt
werden. Auf Bundesebene wollen wir das
mit einer nationalen Leitstelle Mobilitat
unterstitzen, die bei der Erarbeitung
regionaler Mobilitatsplane hilft und eine
frihzeitige Beteiligung vor Ort sichert.



